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@ Schiff, als Sportschiff Typ »Katayacht« 



Die »Katayachtc vereinigt in sich die Vorzuge eines Kata- 
marans mit denen einer Segelyacht und bietet daruber hin- 
aus einen groBeren tnnenraum als bei anderen Booten glei- 
cher Lange. Oie vermeintlichen Nachteile, wie gro&e benetz- 
te Flache und hdheres Gewicht, konnen durch die Wahl und 
Dimensionierung derTakelung bzw. Motoren ausgeglichen 
werden. 1st das Boot erst ins Gleiten gekommen, verringert 
sich die benotigte Kraft zur Aufrechterhaltung der Ge- 
schwindigkeit erheblich. Ein Einsatz der beschriebenen 
Rumpfform fur schnelle Nutzschiffe 1st denkbar, ebenso als 
Speziatschiffe, zum Beispie! als Olsammler zum Absaugen 
eines filteppichs oder anderer Verschmutzungen von der 
Wasseroberflache. 
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Beschreibung 



Die Erfindung ist ein katamaranahnliches Schiff, des- 
sen beide Rumpfe innerhalb der ersten Halfte der Ge- 
samtwasserlange, vom Bug aus gerechnet, jedoch hinter 
der Wasserlinie der beiden Buge, so bis auf oder unter 
die Wasseroberflache zusammengefuhrt werden, so daB 
sich in Richtung Heck nur ein Schiffskorper mit minde- 
stens 2 Kiellinien ergibt. Die Zusammenfuhrung zu nur 
einem Schiffskorper ist so auszubilden, daB, am gunstig- 
sten nach der Bugwelle, das zwischen den beiden Bug 
gesammelte, schnelle Wasser unter den zusammenge- 
fiihrten Schiffskorper hindurch geieitet wird und dem 
Schiff einen starken, dynamischen Auftrieb verleiht und 
ein fruhes Aufgleiten zum "Surf ermoglicht. Durch eine 
Verstarkung der Kiellinien, bzw. durch Langkiele, 
Schwerter, Kielflossen oder Kombinationen dieser Un- 
terwasserformen, kann das AbflieBen des unter den 
Schiffsboden der Zusammenfuhrung geleitete, schnelle 
Wasser zu den Seiten hin, reduziert werden und der 
dynamische Auftrieb hier erhalten werden. 

Der Schiffsboden, nach der Zusammenfiihrung der 
beiden Rumpfe, ist plan oder konkav zum Deck hin 
auszufiihren. Hierbei kann durchaus, zur Verringerung 
der benetzten Flache bei langsamer Fahrt, der Schiffs- 
boden nach der Zusammenfuhrung austauchen und erst 
kurz vor Erreichen des Gleitzustandes uber die gesamte 
Breite benetzt sein. 

Besonders geeignet ist diese Schiffsform als Segelbo- 
ot, denn, mit 2 Ballastkielen oder Kielflossen ausgestat- 
tet, vereint es in sich die positiven Eigenschaften eines 
Katamarans mit denen einer Kieljacht, bei hoherem 
Raumangebot und besserer Gleitfahigkeit. Ein solches 
Segelschiff wird im weiteren als "Katayacht" bezeichnet. 

Vorteile der Schiffe vom Typ "Katayacht" gegenuber 
herkommlichen Rumpfformen fur Schiffe 
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Die Schiffsform "Katayacht" ist fiir Sportboote ent- 
wickelt worden, laBt sich jedoch sinngemaB auch auf 40 
Nutzschiffe anwenden. In der weiteren Betrachtung 
wird jedoch nur von eincr Nutzung als segelgetriebenes 
Sportboot ausgegangen. 

Als besondere Vorteile der "Katayacht" gegenuber 
Segelyachten und Segelkatamaranen ergeben sich: 45 

- sehr hohes Raumangebot mit moglicher Stehho- 
he, 

- hohe Anfangsstabilitat, wie bei Katamaranen, 

- zeitiges Aufgleiten des Bootes zum "Surf", be- so 
sonders bei achterlichen und Winden querab. Die- 
ser Vorteil kompensiert den Nachteil der hohen 
benetzten Flache mehr als genug. 

- Der groBe Auftrieb ermoglicht die Zuladung 
groBerer Lasten als bei vergleichbaren Segelyach- 55 
ten und Katamaranen. Aus diesem Grunde wirkt 
sich auch der Einsatz schwerer Baumaterialien, wie 
Stahlblech, nicht so stark negativ in der Geschwin- 
digkeit aus, 

- geringer Tiefgang und kein Kippen beim Trok- 60 
kenfallen, ahnlich Katamaranen und Kimmkiely- 
achten, 

- geringes Schlingern bei achterlichen Winden 
und Flauten, ahnlich wie bei Katamaranen, 

- kein Verwinden des Rumpfes. 65 



kielen ausgerustet werden. Die Langen und Gewichte 
sind dann so zu wahlen, daB der Gesamtschwerpunkt 
unterhalb des Schiffsbodens liegt. Daraus ergibt sich 
dann ein aufrichtendes Moment von > 115 Grad auBer- 
halbder Senkrechten. 

Eine so ausgeriistete "Katayacht" kann auf Amwind- 
kursen mit hoher Schraglage segeln und so die benetzte 
Oberflache des Schiffsrumpfes erheblich verringern. 
Auf einfallende Boen reagiert die "Katayacht", wie eine 
herkdmmliche Yacht, mit erhohter Schraglage. 

Patentanspruche 

1. Ein katamaranahnliches Schiff, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine durchgangige Verbindung der 
beiden Rumpfe in Hohe, bzw. unterhalb der Was- 
seroberflache erfolgt und dabei in Richtung Heck 
im weiteren nur einen Schiffskorper mit mindestens 
2 Kiellinien ergibt. 

2. Ein Schiff nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Zusammenfuhrung der beiden 
Rumpfe hinter deren Bugwasserlinie, jedoch bis zur 
Halfte der Gesamtwasserlinie erfolgt und die Was- 
seroberflache, wenn auch erst kurz vor Erreichen 
des Gleitzustandes, in diesem Bereich erreicht. 

3. Ein Schiff nach Anspruch 1 und 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Schiffskorper nach der Zu- 
sammenfiihrung zwischen den Kiellinien eine plane 
bis konkave Flache in Richtung Deck bildet. 

4. Ein Schiff nach Anspruch 1-3, das mit zusatzli- 
chen Unterwasserflachen, wie Ballastkielen, Lang- 
kielen oder Schwertern aller Formen ausgerustet 
ist, urn als Segelschiff genutzt zu werden. 

5. Ein Schiff nach Anspruch 1-3 oder 4, das ent- 
lang der Kiellinie mit einer Kielerhohung bzw. an- 
deren Leiteinrichtungen ausgerustet ist, daB das 
AbflieBen des beschleunigten Wassers unter dem 
zusammengefuhrten Schiffsboden zu den Schiffs- 
seitenhin, einschrankt 



Hierzu 1 Seite(n)Zeichnungen 



Zur Erhohung der Kentersicherheit kann die "Katay- 
acht" mit 2 Kielflossen, bzw. 2 ballasttragenden Lang- 
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